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Ich muss verriickt sein. Es ist Sonntag.
unglauliges Blinzeln in Richtung des Weckers ve
mir, dass es 7:45 Uhr am Morgen ist. Die el
schmerzfreien Motorradfahrer treten gerade 6 N f
neben meiner Lagerstatte ihre offenen 4-Takter an,

Jum mit unglaublichem Gettése den Hahn aufzudrehen.

Warmfahren. Sind die denn vdllig bescheuert? Auf dederen Seite kann ich die
Uberreste eines Rollertreffens erkennen. Der Gilalmt noch leicht. Ein lustiger
Reigen aus leeren Becks-Flaschen ringelt sich umKdggpptisch.

Ich grinse. Es war spat gestern. Und lage ichtract der Ladeflache meines
Vans im Fahrerlager des Nurburg-Rings, ich wirde ale verfluchen. Tue ich aber
nicht. Das leichte Kribbeln im Bauch ist sofort ¢feute geht es wieder auf den Grand-
Prix-Kurs. Mit Rollern aus Blech, mit Schaltung umdr Baujahr '78. Hatte ich schon
erwahnt? Ich muss verruckt sein.

Es ist der 1. Mai 2005. Der MSC Porz hat zum KbKers geladen. Beim MSC
Porz bedeutet das "Historische Rennmotorrader mic@®naRigkeitsfahrten” auf dem
Nurburger Formel 1-Kurs. Fur alle beteiligten Fahpedeutet das Rennspal® pur. Und
seit letztem Jahr hat es Stefan Menke geschaff§ wa Rollerfahrer mitfahren durfen.

Vielleicht liegt darin auch die Hoffnung, etwas h8eing in die gesamte
Veranstaltung zu bringen. Der Kdlner Kurs hat Ttiad und viele der Fahrer sind schon
lange dabei. Traditionell werden am Samstag um@Bir die Lichter ausgemacht.

Am Samstagmorgen hat meine Lambretta "D" zum erstal aus eigener Kraft
eine Runde durchs Dorf gedreht. Die richtige Dussde ich vor Ort abstimmen, der
Ring liegt schliel3lich in der Eifel. Das sind gaarmere Verhaltnisse dort. Das war schon
so geplant. AuRerdem ist der Auspuff jenseits dderfinzgrenze meiner Nachbarn.

Letztes Jahr habe ich mich dariber amusiert, @léssrgend etwas zu schrauben
hatten. Ich hatte elnfach melne AIItags Lambretmyepackt Ohne Leistungssteigerung

e T WO B und mit Hauptstéander. Als einziges
Zeichen die Starthummer am
Beinschild und an den Flanken. Das
man auch die Streuscheiben an der
Beleuchtung abklebt, hat uns Hans
Cramer erklart. Die Hans-Cramer-
Show gehdrt zu den Highlights des
Samstagnachmittags. Dort erklart
uns ein alter Hase, auf was wir bei
einer "GleichmaRigkeitsfahrt"”
achten mussen. Das ist eigentlich der
formelle Teil. Aber das muss man
erlebt haben, dass lasst sich nicht




beschreiben.

Vor der Hans-Cramer-Show steht der eigentlichen@réir die Anreise am
Samstag auf dem Programm: die technische Abnahrnee.uBseren Rollern wird

kontrolliert,

ob die Bremsen funktionieren.

Die pe&toren sehen sich den

Allgemeinzustand der Roller an. Er sollte keingwalbffensichtlichen Lecks haben, und
einen Killschalter besitzen. Und ein kundiger Bliektscheidet, ob der Auspuff nach

einer Schallmessung verlangt.

Mein Auspuff verlangte nach einer Schallmessung warde prompt abgelehnt.
Wer meine wenigen Aufwarmrunden durch das Fahrerlagterleben darf, weifl3, warum
ich den Originalauspuff sicherheitshalber mit imp@ek habe. Und da stand ich nun. Ich
musste irgendwie den Auspuff austauschen. Das mgiitlich nicht ohne Schweil3en.
Ich habe schon gesagt, dass ich mich letztes Jar diese Schrauber amusiert habe.

Den Vergaser wollte ich auch noch abstimmen ...
. = o

Dank der Kollegialitat unter

Rollerfahrern lief die Kiste vor Ende der
technischen Abnahme. Ol verliert sie
auch keins mehr. Eine LI S2 konnte mit

= einer Mutter gedampft werden. Ich war

a8

nicht der einzige, der nachbessern
musste. Jetzt konnte ich noch etwas hin
und her heizen, und so tun, als ob ich
etwas von dem verstehe, was ich da
gerade mache.

Langsam war alles getan, was
noch getan werden konnte. Es kehrt Ruhe
ein. Ruhe ist ein sehr relativer Begriff.
Das merkt man besonders dann, wenn ab
19:00 Uhr keine Motoren mehr laufen.

Der gemdtliche Tell des Samstags war angebrocheatielpuinkt war die Box der
Lambretta-Fahrer und die direkt daran grenzende®wXSCK. Es wurde ein sehr netter
Abend. Die augenschelnllchsten Folgen habe ichngsfachon geschildert.

Nun gut, es ist Sonntag
morgen, die Sonne scheint. Es
verspricht, ein sehr sonniger
und warmer Tag zu werden.
Habe ich eigentlich dieses Jahr
die Sonnencreme eingepackt?
Das Training ist um 9:30 Uhr.
Soll ich gleich meine
Rennpelle anziehen? Wo gibt
es Kaffee? Hat mein Sohn noch
¢ was vom Nutella Ubrig
gelassen? Eigentlich musste ich
B den Vergaser noch abdisen.
Mach ich nach dem Training,
—atl dann ist der Motor wenigstens



schon warm ...

Der Start rickt nédher. Die Sonne verwandelt dasnBeess in eine Sauna. Ich
sehe nur noch gut gelaunte Gesichter, die auckahlialn in Hektik verfallen. Nachdem
letztes Jahr 52 Roller am Start waren, sind esdidahr 75 Starter. Angemeldet hatten
sich noch mehr. Es ist ein unbeschreibliches Bileinn sich 75 Blechroller im 2-Takt-
Nebel auf die Startposition bewegen. Das Feld usit lgemischt. Meist sind es Vespas,
aber es haben sich auch ein paar Heinkels undaBelhgefunden. Und immerhin 14
Lambrettas fast aller Baujahre.

Das Startsignal
ertont und es geht loss
Ich bin den Kurs
letztes Jahr mit meine
NSU Lambretta
gefahren. Mit =
Weillwandreifen und
Hauptstander mussté.
ich die Kurven etwas
besinnlich
durchfahren. Dieses
Jahr gehe ich die
ganze Sache etwa
beherzter an.
Wenigstens in den
Kurven lasse ich leistungsstarkere Roller hintar a der Ring aber einige ewig lange
Geraden hat, habe ich das Vergnigen, viele Rokgigstens einmal in Aktion zu sehen.
Die meisten mehrmals. In etwas klareren Wortenth##@ "Uberrunden”. Aber es gibt
einige, die noch langsamer sind als ich. Damit hebenich zum letzten Jahr schon mal
verbessert. Die Trainingsrunden werden in einet&itstellung fur das eigentliche
Rennen umgerechnet. Auch hier habe ich folglich alegemeinen Vorteil, dass ich das
ganze Spektakel aus sehr guter Position aus déenebtartreine beobachten kann.

Die Zeit zwischen Training und Hauptrennen ziebh svie Kaugummi. Es wird
wieder geschraubt, viele Kollegen sitzen aber aughin der Sonne und geniel3en das
== Wetter. Ein Teil meines Auspuffs
hat sich im Training losgeruttelt.
Das Teil wird beim nachsten
Formel 1-Rennen fir einen
spektakularen Reifenplatzer
sorgen. Oder wird der Kurs nach
jedem Rennwochenende gefegt?
' B Jetzt ist der Roller wieder fast so
laut wie mit der Tate am Samstag.
Wenn schon nicht schnell, dann
wenigstens laut ... Ein Glick, das
ich noch nicht abgedist hatte, das
ware ja wieder vollig fir den Arsch
gewesen.
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paar der Motorradrennen anzuschauen
Besonders haben es mir die
Beiwagenrennen angetan. Das ist eipex
spektakulare Akrobatik, die da abgeliefert
wird. Der Beiwagen an einem Roller mussy
aber leider abgeschraubt werden. Hal
Cramer hielt das flr einen Scherz und
sehr erstaunt, als der Kollege tatsachli
mit Beiwagen starten wollte. Auch dies@@”
Umbau wurde gemeistert. Wer Renneén
fahren will, muss schrauben kdnnen.
Am frGhen Nachmittag steigt die Spannung ins Uresstiche. Der Start steht
kurz bevor. Ich koche schon seit 20 Minuten im eé&ye Sud So e|n Rennleder ist
vielleicht sicher, aber von Hitzestau haben™ . 7
die in den 70gern noch nichts gehort. Am
Vorstart angekommen bietet sich ein Bild,
fur das allein es sich gelohnt hat, auf de
harten Wagenboden zu schlafen. Ei
Kollege hat es gerade noch rechtzeit
geschafft, den Roller zum Laufen
bringen. Alle anderen stehen da mit einefi¥
Gesichtausdruck, der eine Mischung a
freudiger Erregung und Anspannung
widerspiegelt. Je nach Motivation un

Tuningstufe des Motors tberwiegt das Ei
oder das Andere

Es geht los. Gestartet
wird in 2 Gruppen. Ich stehe am
hinteren Ende der zweiten
Gruppe. Die Vorderen brausen
los und hinterlassen eine
beeindruckende blaue 2-
Taktwolke. Da sollen wir jetzt
auch durch, denn das Startsignal
fur die Langsameren st
gefallen. Das Grinsen auf
meinem Gesicht wird grofder
und bleibt so, bis ich die
schwarzweild karierte Flagge
sehe. Durch meine gleichméaRig langsame Geschwielilabe ich einen sehr guten
Uberblick tiber das Renngeschehen. Es gibt einige Faveikampfe zu beobachten. Es
bleibt durchweg fair, auch wenn sich leider 2 Robleriihren und abfliegen. Das gehort
dazu, ist ja nichts passiert, sagt Hans CramermschAluss.




Meine 2 Kontrahenten, die
ungefahr mit meinem sagenhaften
Topspeed mithalten kdnnen, machen
schon nach 2 Runden schlapp. Ich drehe
also meine Runden und geniel3e. Ich kann
erkennen, dass einige Zuschauer wegen
uns da sind. Letztes Jahr waren wir noch
als Pausenclowns angesehen. Mittlerweile
denke ich, dass die Veranstaltung durch
uns einiges an Attraktivitat dazu gewonnen hati\&&unden ist der Spass leider schon
vorbei. Ich habe eine beste Rundenzeit von 4:51 Bamit habe ich mich im Vergleich
zum letzten Jahr gesteigert. Nun ist nicht nuralfgmpische Geist befriedigt.

Eine Ergebnisliste des Gleichmaligkeitsrennenaustder Seite des MSC Porz
gespeichert. Dort kdnnen auch eine ganze ReiheRatos bewundert werden. Eine
interne Ergebnisliste liegt vor und ist auch irggndm Netz verfugbar. Anmeldungen
fur das Rennen 2006 kdnnen dann 1-2 Monate voltggrsghickt werden. Ich empfehle,
dass frihzeitig zu tun, denn die 75 Startplatzedemischnell vergeben sein.

Ich werde wieder dabei sein. Ich bin infiziert. chubeim Run & Race ist dieses
Jahr eine Klasse fir Oldiefahrer geplant. Vielleiklappt es ja auch mit einem Rennen
in Hockenheim. Winschenswert ware naturlich, wera ah sich schon schnellere
Technik der Lambrettas nun auch mal zahlenmaRigebe®rtreten ware. Wir sehen uns
anfang Mai am Nurburgring!!




